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> DISPOSmF ANTIVOL POUR VEHICULES, PERMETTANT DE BLOQUER AU MOINS UNE PEDALE. 

57/ Dispositif antivol immobiiisant au moins une pedale de 
vSnicules. 

Antivol mecanique pour vehicules simple et rapide a ins- 
taller, emprisonnant au moins une pedale de vehicule (1), 
voir les deux simuttanement avec ie modele bilateral (2), 
rendant celles-ci inoperantes. 

II est constttue par un premier support (1) dans lequel 
coulisse un second support (2) muni d'une serrure de secu- 
rite (5), un troisieme support (6) assemble avec sa base (7) 
permet I'appui du dispositif centre le plancher du vehicule. 

La longueur de lad'rte base (7) peut varier a I'aide de 
moyens mecaniques vis-ecrous (12) et (13). 

Les deux premier supports (1) et (2) sont conformes de 
parties proeminente (4), (3), (10) et (1 1) de maniere a creer 
un lieu de blocage cfau moins une pedale de vehicules. 

La largeur des parties proeminentes cttees peut varier a 
I'aide de moyens mecaniques vis-ecrous (9) et (10), ces 
parties proe minentes peuvent egalement presenter une va- 
riation d'angle. 

Une poignee de prehension muni d'une serrure de secu- 
rity (5) facilite les manoeuvres de Pappareil. 
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Description 

Dispositif antivol pour v£hicules,pernettant de bloquer au 
moins une pedal e* 



Dispositif antivol bloquant les pedales pour vehicules, adapts 
aux vehicules avec chaftgement de vitesse manuel ou changement 
5 de vitesse automatique,comprenant un premier support 1 
s'etendant vers le haut et relie & son extr&mite inferieure 
1 'element profile 4,proeminent de mani&re & creer un lieu de 
bloquage d'au moins une pedales voir les deux simultanement 
fig 2 du vehicule,un second support 2 pourvu d'une serrure de 

10 securite 5 coulisse k 1'interieur du premier support, entre une 
position inferieure de debloquage et une position superieure 
de bloquage le premier support est realise avec 1' element 
profile 4,le second support est realise avec 1' element profile 
3 ou ll f ces deux £ laments profiles creer ainsi un lieu de 

is bloquage recevant au moins une pedale voir les deux pour le 
syst&me bi laterals, une base 7 & laquelle est assemble un 
trpisifeme support 6 stabilise 1' antivol contre le plancher du 
vehicule* \ . , . : 



La presente invention a pour objet un dispositif antivol 
2D bloquant au moins une pedale de vehicules . 

Plus particniliferement,!' invention concerne un dispositif du 
type enonce , qui permet de bloquer, avec sOrete le 
fonctionnement d'au moins une pedale ou bien deux pedales 
simultanement* 

25 L'etude et la realisation au cours de ces derniferes annees de 
dispositlfs antivol de type mecanique pour vehicules a porte h 
la commercialisation divers types d'antivols presentant 
toutefois chacun quelques inconv£nients de type general ou 
plus specif iquemeht pour leur emploi en voiture. 



Dans les voitures automatique la : pedale d'embrayage n'est pas 
presente et done les pedales de frein et d' acceleration sont 
plus distantes l^une de 1 'autre, que ne le sont celles des 
voitures avec changement des vitesse manuel. 



SDOCID: <FR„2744409At_l_> 



2744409 



Les .deinandeurs . ont done r£alis<§ un dispositif antivol 
extrSiaeEaent siaple, adaptable sur las voitures avec embrayage 
autonatique fig l,ce m&me syst&ne peut s' adapter aiix v^hicules 
avec c&amgeEient de Vitesse raanuel soit en bloquant la p<£dale 
5 de frein ou d'erabrayag© ou bien les deux si@ultan<§i&ent en 
utilis&nt ie systtoe bilateral fig 2 . 

Le ' /sy^t&ps' bilateral cit<§ dispose \d© deux ;. lieux.de bloquag© 
pour '"'les;/'j^ales ff sur ,k' ;presiier support /un second 61<Ssents 
saillant ; ©6t prqduii ft l > ppposc§ du ^pre&ie'r ; de 'jaarfi&re a cr<§er 
io ainsi urie " ancps'V ( f Lg : ; \. , ; '2-,le 1 \ . .second * support 
nuni du" * o&ae ■ ft&e^issaq, ■* of f re /ainjsi'' avec vie jpteei'ejf support 
deux lieux -d'^eiapri somite support S^egoifc ft 

son <£xt£ l <§iiit:<§ 'in£<^i©ur© ^ ia ■ base' * r&glablW ' '<61argie et "recevant 
done ''deiuf .©up^rtas.-\ m v A ;^ ; V ,: > ;-.;••>•...; 

is L'<Sl<g^eht ^^aillarit *de. r ce pre^ier : ;sup5^'rt ; " peut pr<§s^nt^t,reli<§ 
avec le lieu de' bloquage : ' t .de ' 1^ p&^ie,un arrondissekieiit sur un 
angle sup6rieur de f - c© lieu pour . s > adapt<sir' * 'ft tons /type d© 
p<fidales" il' doit" d'ailieurs' etre 'entendu * : que" ' cette ^modification 
peut fitre pratiqu<£e sur le ©od&le bloguant deux pid&le&. ' 

20 L'ass^Eabla^e entre la ba?e et le troisifene support 6 .peut <§tre 
r<£alis<§ par' ; <§x<teple au j 'iibyen \d*un'Banchbn d±s©bs6 : s;ur *la ' dite 
base 7, ft J/int^r'ieuP ou : /ft : l v ext<jlfcieur.'; ; duijuei r * cb$ilis$e 
l'<extr<£ait6 ■ inf<£rieur© dti : ' l ^jb±s±k^ i: ' : fmp^rt 6 : " : ,c¥rui-ci 
traverse la ^ partie prbe^inente 3 bu ;10 fig 4 et "'7/1$. Ibngueur 

25 de ce "tsroisifesae support 6 v murii de' sk" ba^e peutJvarl^r;V& r 'l.^^ide • 
de aoyens 3§caniques,co®ae par exesaple un ftssei&i&g<fe 1 ^vis ft 
<£crou r<£alis<£ ft l*int<Srieur de ce troisi&pe support de fs^on ft 
^tbuvoir r<§gler : de l'©xt£rieur air E*pyen r d'un /£bu^©Vis ou 
autre, la longueur' de la base;? et done tout /le ^disp5£itii : de 

30 blocage par rappprt au 1 . planc&<fer : de cfcague* ^Sbiciiies , perBettant 
ainsi ! ft 1 'antivol de s^ adapter 6f ficacebent tous types de 
v«bicules,il doit d^ailleufs fitre entendu ■ que ' ie Eiod^le 
bilateral dispose de ©6canisBes se©blableSo 

35 La- lairg©ur< de' : \ce syWt&2e ; peut variier ft l v aide " de doyens 
m<§cani^ues visant: a 1 <§lar^ir le lieu de blocage fi^ 2,5,4 ^ outre 
la ■• variation d'angle 'il est -possible d'adapter une partie 
proi§®inente par ekesaple -de "forEie "rectangulaire creus<§ il<§Hi©nt 
10 fig 3 et apt© ft recevoir la partie pro<§Eiimente 9 Q 

40 la dite partie 9 peut £tre creus<£e de sillons apte ft recevoir 
dies <§crous ft 1'aide desguels il est possible de r<£gler la 
largeur et de bloguer en force la partie 9 fig 3,il doit 
d'ailleurs fitre entendue que ce dispositif est dispose sur le 
module bilateral et gu'il peut <§galenent s'adapter en lieu et 

45 place d© la partie 4 off rant ainsi un double r<£glage. 
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La presente ' invention est d£crite dans ses formes 
favor ites,faisant r£f£rence aux dessins fournie : 



La figure 1 repr€sente line vue longitudinale du dispositif • 
La figure 2 repr£sente une vue du dispositif bilaterale. 
5 La figure 3 repr£sente una vue en perspective du »6canisite 
d'glargiseaente 

La figure 4 repr£sente le dispositif at une vue en coupe du 
soyen ndcanique pour varie la longueur du syst&ne. . 
La figure 5 repr€sente une vue en coupe des m6canis«es de 
io verrouillage. 

La figure 6 represent© le dispositif en position fer»6 et en 
coupe* 

La figure 7 repr£sente une vue en coupe d'un autre aoyen 
»6canique pour permettre de , varie la. longueur du systfeme. 
15 La figure 8 represents une vue longitudinale du m&me 
dispositif de foxme' cylindrique. 

Le dispositif illustr6 dans les figures 1,2,4,6,7,8, conprend 
un support 2 pourvu & son ~extr&ait£ sup£rieure,d'une serrure 
de security 5 fig 5 et,reli6 k son extrfcmit6 inf 6rieure,d'un 
ao , 616ment sail?.ant 3 pu l.\ eour le bloquage d'urie ou de deux 
p6dales fig 2. j-; ' 

Le support 1 coulisse sur le support 2,le support 1 est pourvu 
d'un 61&aent lateral proeainent 4. 

La position de l'616»ent lateral saillant 3 sur le support 2 
25 est telle, qu'elle doit colncider quand le support 1 est dans 
sa position inf£rieure maximun de coulissement le long du 
support 2 & la feraeture et au bloquage du syst^ae k l'aide de 
l'61£]iient saillant 4 permettant ainsi un bloquage total e de la 
pedale 8 rendant celle-ci inop^rante, il doit d'ailleurs 6tre 
30 entendue que ce ■ a£canisme reste le meme pour le nodfele 
bloquant deux p6dales sisultaneaent. 

II est Evident que la fome de la base 7 peut gtvre nodifi£e en 
fonction des Exigences specif iques. 



L'assenblage entre la base 7 et le sanction 6 est r€alis£ par 
35 1' interposition d'un couplage de vis 13 et £crou 12 fig 7 et 4 
afin de pouvoir r6gler h l'aide d'un tournevis ou autre la 
distance . s£parant le lieu de bloquage par rapport au plancher 
de chaque v6hicule , peraettant ainsi selon le type de voiture 
et du positionnenent de la p£dale de s 'adapter parf aitenent. 
40 II doit d'ailleurs €tre entendue que ce mgcanisse reste le 
■tee pour le sodfele bilaterale fig 2. 
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Selon les Exigences specif iques le troisi&ne support 6 
coulisse H l*ext6rieur du nanchon de la base 7 fig 7 ,un ecrou 
apte & recevoir la vis 13 de r£glage est dispose dans le 
troisifeme support 6 et permet ainsi le r€glage en longueur du 

5 lieu de bloquage d'au aoins une p£dal*e par rapport au plancher 
du vehicule,ou bien le support 6 cit£ coulisse ^1 'inter! eur 
du n&nchon de la base 7 fig 4, dans ce cas la surface irtteme 
du support 6 est creus£e d'un sillon h^licoldale apte k 
recevoir la vis 13 permettant ainsi: le r^gla^e du lieu de 

io bloquage d'au. noins une p^dale par rapport au plancher du 
v6hicule. ' ' ' ' ' ■ ' ' : ' ; " r * '• 



Pour 1'utilisatiofi dU dispositif il est suffisant de placer le 
support 2 en position de d6bloquage;c'est & dire en 
coulissement naximm vers le bas p&r rapport au support 1 

15 (position de l'61eiaent 4 esquiss£e & la figure 1) placer le 
dispositif en position avec l'616ment 3 autour du bras de la 
p£dale 8 et fa ire coulisser vers le haut en tirant le support 
2 a 1'aide desa poign£e de prehension tout en maintenant le 
support 1 justju'a faire en sorts ^e-'^^&l^he^'^^tr'^l^^iBe.. 

20 le bloquage de la p£dale fig 8. «' I :r - — ? 



Les 616aents saillants 3,4,11 peuyent 6tre pourvu & 
I'int&rieur du logement qu'il ' A cr£e,feli6 tm > angle 

sup£rieur,d'un arrondissenent de fagon k bloquer mfemes les 
pgdales dont le bras ne s'adaptei pas ' par f ai tement aiu logeaent 

25 cr£e. . \ . j ' 7 " ]; [' *' *. ; y 

Pour le d£bloquage,il suffit 'd'agir sur la clef amovible de la 
serrure de s£curit£ 5 ce "qui ehtraine alors la rotation du 
cylindre 14 fig 5, qui pousse alors avec son embout 15 le ptoe 
mobile 16 a 1'encontre du res sort 17 et lib&re ainsi les 
30 supports 1 et 2 l'un de l' autre, \ ^ 1 
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Revendications 

1) Dispositif antivol m6canique pour vehicule bloquant les 
p£dales ,caract§ris6 par le fait de comprendre un premier 
support (1) s'6tendant vers le haut et reli6 & son extrfemitg 
inf£rieure d'une 61$ment saillant (4) lateral de fagon k cr6er 
5 une serie de bloc age d'au moins une pgdale du v<§hicule,un 
second support (2) muni d'une serrure de s£curit£ (5), coulisse 
a l'int^rieur du premier support cit6,entre une position 
inf6rieur de d£blocage et une position supgrieur de 
blocage,pourvu d'un Pigment pro<§minent (3) de mani&re a 
10 rgaliser avec l'€l£ment saillant (4 ) , lorsque le premier support 
est en position de blocage,la fenrieture du lieu de blocage 
d'au moins une p€dale, une base (7) k laquelle est assemble un 
troisi&me support (6) permet l'appui du dispositif conbre le 
plancher du vehicule. 

is 2) Dispositif antivol bloquant les p£dales selon la 
revendication pr£c&dente >caract£ris6 le fait que les 
£l£ments saillants(4) et pro^minents ( 3 ) peuvent presenter des 
variations d' angle de mani&re & s' adapter parfaitement aux 
diff brents types de pgdales de chaque vdhicules. 

20 3) Dispositif antivol bloquant: les p£dales selon une des 
revendications pr6cfcdentes,cara9t6rls6 ipar :le fait que 
1 'assemblage eh tre la base(7) et le troisifeme support (6) est 
r£alis£ par le biais d'un sanction, dispose sur la base (7) 
& l'int6rieur ou l'ext6rieur duquel coulisse I'extr6mit6 

25 inf^rieure du troisi&me support (6), ,ce coulissement gtant 
obtenu > l'aide de, moyens m£caniques pouvant 6tre actionn£ 
depuis l-^ext£rieur permettant ainsi de pouvoir r€gler la 
distance du lieu de bloquage par rapport au plancher de chaque 
v€hicules. < 

30 4) Dispositif antivol bloquant les p£daies selon la 
revendication 3 ,caract6ris£- par le fait qiie les moyens 
m6caniques cit€s sont const! tu^s d'un dispositif vis- 
6crous(12) et(13) pr£vues & l'int^rieur du troisi&ue support 
(6) ,1a vis (13) 6tant dispos£e de mani&re & pouvoir r^gler la 

35 distance depuis l'extfcrieure. 

5) Dispositif antivol bloquant les p£dales selon une des 
revendications pr€cfedentes,caract£ris£ par le fait que 1' 
antivol poss&de tin second £l£ments saillant lateral permettant 
ainsi de bloquer deux p£dales simultanement (2). 

40 6) Dispositif antivol bloquant les p£dales selon une des 
revendication pr£c&dentes,caract£ris£ par le fait que 
1 'antivol (2) poss&de deux lieux de bloquage des pgdales. 

7) Dispositif antivol bloquant les p£dales selon l'une des 
revendications (5) ou (6) prise en combinaison avec l'une des 
45 revendications (3) ou (4) ,caract6ris6 par le fait que le 
syst&me bilat^rale (2) poss^de les memes m€canismes de r£glage 
de la distance de la base (7). 



DOCID: <FR 2744409A1J_> 




MSDOCID: <FR 2744409A1 J_> 



2744409 




4S0OCID: <FR 2744409A1_I_> 




3DOCID: <FH 2744409A1 J_> 



2744409 




NSDOCID: <FR 2744409A1 I > 



2744409 





SOOCID: <FR 2744409A1 J_> 




SDOCID: <FR 2744409A1 J_> 



REPUBLIQUE FRAN^AISE 



INSTITUT NATIONAL 
dcU 

PROPRIETY INDUSTRIELLE 



RAPPORT DE RECHERCHE 
PRELIMINAIRE 



m la base des deraieres reveadicaitans 
deposees avast te commencement de U recherche 



2744409 
N°r« 
■ 

FA 525531 
FR 9601486 



Catcgarie 



DOCUMENTS CONSIDERES COMME PERTINENTS 



i cat* 



WO-A-99 65653 (RICCITELLI) 

* le document en entier * 

AU-B-649 651 (CLARK) 

* le document en entier * 

FR-A-2 719 985 (MELLINI) 

* le document en entier * 

GB-A-2 281 728 (NIBLETT) 

GB-A-2 991 656 (COWIE) " 

GB-A-2 923 529 (ST00DLEY) 

EP-A-9 656 286 (TECHNQMACCHIKE DI GENU LI) 

DE-A-43 21 364 (WESTERMEYER) 

FR-A-2 681 823 (BOSCH) 



1,3,4 
1,5,6 
1,3,5,6 



DOMAINES 



techniques 

US (t*XLf) 



B69R 



11 Octobre 1996 



Knops, J 



CATEGOHE DES DOCUMENTS CITES 

X : prtkalUNMrt pcitiacat i W sort 

Y: " ■" - - 

A: 



O: 
P: 



T : (Matte an priaripc i Is hast 4t rimat&oa 
E : <■>!■!■< at ami »*»*firiit r«ae 4ms* 

a U tfste 4* ataftt ct a'a etc aaalit fa's cctte 

ae Matt o» »Ya m 

D : oU an t> t 
L.dttao 



Mill 



SDOCID: <FR 2744409A1_I_> 




THIS fHut tiLHNIV lUSPIQ) 



